Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE

Stuperi: DSP/DRS
A -Sprievodna sprava Strana 1/ 24
Obsah:
1 VSEOBECNA CAST ..ottt 3
1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY ....ooiiieieieeeeeeeeeeeeee oo, 3
144 STAVBA ..ot e et e, 3
112 STAVEBNIK (INVESTOR).....eieeeeeeeeeeeeeeeeee et ee et ee e en e e, 3
1.1.3  PROUEKTANT ...ttt ee e en e 3
1.2 ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU.......cooociieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene 3
1.2.1 DRUH KOMUNIKACIE A JEJ FUNKCIA. ..o 3
1.2.2 SUCASNY STAV A ZDOVODNENIE POTREBY STAVBY .....cvoviiieeeeeeeeeeeeeeee, 4
1.2.3 UCEL A CIELE STAVBY, SPOSOB DOSIAHNUTIA CIELA .....ooveoeeeeeeeeeeeerns 4
1.2.4 CELKOVY ROZSAH STAVBY ..ot ee et 5
1.3 PREHUAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV .......coouiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 5
1.4 ZMENY OPROTI PREDCHADZAJUCIM DOKUMENTACIAM. ........ccouiieieeeeeee. 5
1.5 CLENENIE STAVBY ..ottt ee et et en s e, 5
1.6 VECNE A CASOVE VAZBY NA OKOLITU A PLANOVANU VYSTAVBU A INVESTICIE
5
1.7  POSTUP ODOVZDAVANIA STAVBY DO UZIVANIA .......oooiooeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 6
1.8 PREHLI'AD ODDIELOV A OBJEKTOV PODLA ICH SPRAVCOV ......cccocciieeeeeeen. 6
2 TECHNICKA CAST ...t e e 6
2.1 CHARAKTER UZEMIA STAVBY ...ttt en e 6
2.1.1  ZDOVODNENIE NAVRHU A RIESENIA STAVBY .....oooiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee 7
212  USKUTOCNENE PRIESKUMY ......comiiiieeeee e ee e 7
2.1.3  POUZITE PODKLADY ... et en e e 8
214 PRIPRAVA NA VYSTAVBU ..ottt 8
2.2  URBANISTICKE, ARCH., DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE
STAVBY ettt ettt e et e e e ettt enes 9
2.2.1  ZDOVODNENIE STAVEBNOTECHNICKEHO RIESENIA........oovoieveeeeeeeeeeenn. 9
2.2.2  RIESENIE DOPRAVNYCH PROBLEMOV ........ooovioiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 9
2.2.3  UPRAVY PLOCH, POZEMKOV A SADOVE UPRAVY.....ccooioiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeene 9
2.2.4  STAROSTLIVOST O ZP, VPLYV STAVBY NA ZP ..o 9
2.2.5 BEZPECNOST DOPRAVY A DOPRAVNE ZNACENIE.......ccooioioieeeeeeeeeeeenn. 10
226  PROTIKOROZNA OCHRANA ...ttt 10
2.2.7  CIVILNA OBRANA A ZABEZPECENIE PROTIPOZIARNEJ OCHRANY STAVBY
10
2.3 HLAVNE STAVEBNE PRACE ........ci oottt 10

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE

Stuperi: DSP/DRS
A -Sprievodna sprava Strana 2/ 24
2.3.1. ZEMNE PRAGCE. ...ttt en e 10
2.3 2 VOZOVKY ...t en s nen et enen et 10
2.3.3 MOSTNE OBUEKTY .....oooiiieececeeteteeeeeeeees st es s st se e s enenenenananenennaes 10
2.3 A TUNELY ..ot nen st en s en s aeenenenees 11
24 PODZEMNA VODA ..ot ev e ee et nenenenanaeeeens 11
2.5 ODVODNENIE .......ooiieeeeeee e e e e n st en st en s enn s 11
2.6 ZASOBOVANIE VODOU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM .......c.cccoeveeeeeeerrrrcenne. 11
2.7  ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE .......cocoivieeeeeeeeeeeeeeeeeeeenesse e en e, 11
2.8 OSVETLENIE. ......ooiieceeeeeeeeeeee e eeeeeeeee e n s ee s st anannenananeeens 11
2.9  SLABOPRUDOVE ROZVODY ......coovieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseseseeeeeeeeeennen s s s seseneneneneneens 11
2.10 STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY ....ooooveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeee v, 11
2.11 POZIADAVKY NA DOPLNUJUCE PRIESKUMY A PROJEKTOVE PRACE............... 12
3 RIESENIE OBJEKTOV A ODDIELOV STAVBY .....ooviieeeeeeeeeeeeeeee e 13
3.1 001- DOCASNA OBCHADZKOVA KOMUNIKACIA..........coeueeeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeenees 13
3.2 101 = UPRAVA KOMUNIKACIE II/3777 ..o.oeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 14
3.3 201 = NOVY MOST CEZ KANAL ......oveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e enen e 17
A — PRILOHA: BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI .......coovvevveeeeeeeeen, 22
B — PRILOHA: ODPADOVE HOSPODARSTVO STAVBY ..o, 23

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE
Stuperi: DSP/DRS
A -Sprievodna sprava Strana 3/ 24

1 VSEOBECNA CAST
1.1IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

1.1.1 STAVBA

Stavba MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE

Objekt NOVY MOST CEZ KANAL

Druh stavby Rekonstrukcia

Stupen projektu Dokumentacia na stavebné povolenie / Dokumentacia na
realizaciu stavby
DSP/DRS

Katastralne uzemie: Senné, Palin, Stretava

Okres: Michalovce

Kraj: KoSicky

1.1.2 STAVEBNIK (INVESTOR)

Nazov, adresa: Sprava ciest Kosického samospravneho kraja
Namestie Maraténu mieru 1,

042 66 Kosice
Spravca mosta: Sprava ciest Kosického samospravneho kraja

Namestie Maraténu mieru 1,
042 66 Kosice

1.1.3 PROJEKTANT

Nazov, adresa: DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62
010 01 Zilina
ICO: 36848751
Zodpovedny projektant: Ing. Luka$ Rolko (0908 939 806, I.rolko@gmail.com)

1.2ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU
1.2.1 DRUH KOMUNIKACIE A JEJ FUNKCIA

Jedna sa o Statnu cestu prvej triedy 111/3771 v extravildne obci Palin a Senné (rozhranie
katastralnych uzemi)

*  Druh cesty: Statna cesta prvej triedy 111/3771

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE
Stuperi: DSP/DRS
A -Sprievodna sprava Strana 4 /24

1.2.2 SUCASNY STAV A ZDOVODNENIE POTREBY STAVBY

Mostny objekt sa nachadza na ceste II/3771 v extravilane pred obcou Senné (na hranici
katastralnych uUzemi obci Senné, Palin a Stretava. Most prevadza cestu 11I/3771 ponad
Ceéehovsky kanal. Pévodny mostny objekt bol postaveny v roku 1946. Tesne pred mostom sa
nachadzaju nespevnené zjazdy na polia a za mostom sa nachadzaju popri ceste stromoradia.

Cecéehovsky kanal preteka popod most v upravenom koryte. PozdiZ brehov kanéla su
vybudované ochranné protipovodiioveé hradze. Okolie mosta, brehy a koryto kanala su zarastené
ob&asnymi nizkymi krovinami a travou.

Komunikacia 111/3771 pred a za mostom je v pomerne dlhych Usekoch vedend v priame;.
V mieste existujuceho mosta dochadza k vyraznej smerovej zmene pricom v kratkom Useku za
sebou nadvéazuju dva smerové obluky s nizkym polomerom (R=cca 100m). Komunikacia
prechadza mostom v priamej, pozdizny sklon mierne klesa (0,02%) - most je prakticky vodorovny
¢o ma za nasledok zhromazdovanie sa vody na vozovke. Na moste sa nachadzaju dve
Zelezobetonove rimsy Sirky a asfaltova vozovka Sirky 5,07 m. Na moste su dva jazdné pruhy.
Sirky rims su cca 0,73 m. Betdénova obruba rims je rozpadnutd. Povrch rims je asfaltovy (liaty
asfalt) a na vonkajSom okraji je do rims kotvené (zabeténované) ocelové zabradlie. Odvodnenie
mosta je rieSené v stiéasnosti len povrchovo, 8o véak vzhladom na velmi nizky pozdizny sklon je
nevyhovujuce.

Sucasny mostny objekt je monoliticky zelezobeténovy jednopolovy most. Nosnu
konStrukciu tvori monoliticky roStovy systém — hlavné betdénové tramy prepojené prie¢nikmi a v
hornej Casti Zelezobeténovou doskou. Stavebny vyska NK je cca 1,0 m. Celkova Sirka nosnej
konstrukcie je 6,20 m. Most je kolmy. Stav vystuze a betonov nosnej konstrukcie je velmi zly, na
pokraji havarijného stavu. Degradécia betonov je velmi velkd, rovnako kor6zia vystuze dosahuje
velmi vysokych hodn6t. V eSte horSom stave je su¢asna spodna stavba mosta tvorena dvojicou
nabreznych op6r a rovnobeznych beténovych kridiel. Kridlo 1L je od opory odtrhnuté (havarijny
stav).

Mostné zavery su asfaltové. Stav zaverov je velmi zly priCom vykazuje velké mnozstvo
réznych poruch. Mostné zavery su prakticky nefunkéné. Nosna konstrukcia je na spodnu stavbu
ulozend priamo bez pouzitia lozisk. Priamo na mostnom objekie sa nenachadzaju Ziadne
inZinierske siete.

Zatazitelnost pévodného mostného objektu je nasledovna:

Normalna zatazitelnost: Wn=21,0t (zniZzena hodnota)
Vyhradna zatazitelnost: Wr =33,0t (zniZzena hodnota)
Vynimoc&na zatazitelnost: We =173,0t (znizena hodnota)

Na zaklade tychto skuto€nosti je nevyhnutna rekonstrukcia daného mosta. V ramci
rekonstrukcie bude pdvodny mostny objekt kompletne zburany a bude nahradeny novym
mostnym objektom. Navrh rekonstrukcie mosta pocita so zmenou smerového a miernou Upravou
vySkového vedenia trasy v danom bode (mierne narovnanie trasy). Vyburanim a naslednym
obnovenim uvedenych konstrukcii déjde k zlepSeniu priechodnosti a tym zvySenim bezpecénosti
cestnej premavky v danom bode.

1.2.3 UCEL A CIELE STAVBY, SPOSOB DOSIAHNUTIA CIELA

Ugelom stavby je odstranenie havarijného stavebno-technického stavu na existujucom
mostnom objekte. U€el bude dosiahnutim demolaciou pévodného mosta a jeho nahradenim
novou mostnou konstrukciou. Toto rieSenie bolo zvolené nakolko sanacie a opravy existujucich
konstrukcii su pri poruchach, ktoré sa na moste vyskytuju nehospodarne. Po ukonéeni prac bude
most spifat poziadavky vSetkych dnes platnych noriem, predpisov a poziadaviek kladenych na
takyto objekt.
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1.2.4 CELKOVY ROZSAH STAVBY

Zakladné parametre stavby su nasledovné:

Kategéria komunikacie:

C 7,5/50 - redukovana

Sirka medzi obrubami na moste: 6,50 m

Volna Sirka komunikacie na moste: 6,50 m

Sirka chodnikov: favostranny 1,50 m
Dizka stani¢enia komunikacie: 134,64 m

Pocet krizovatiek: 0

Pocet mostov: 1

Dizka mostov: 21,40 m

Plocha asfaltovych vozoviek: 805 m2

Plocha chodnikov: 20 m2

Plocha NK mostov: 113 m2

Doba vystavby: Predpokladana doba vystavby 6 mesiacov.

Predpokladana doba dopravnych obmedzeni je 6 mesiacov.

1.3PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

- geodetické zameranie Uzemia

- objednavka investora a poziadavky dotknutych organizacii a institacii

- prieskum inZinierskych sieti

- inZiniersko - geologicky prieskum (2022)

- protokol z mimoriadnej prehliadky mosta (10/2019)

- mostny list

- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

- Mapovy podklad © Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky
- ZBGIS®, Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky

1.4ZMENY OPROTI PREDCHADZAJUCIM DOKUMENTACIAM

Dokumentéacia pre uzemné rozhodnutie nebola pre stavbu spracovana. Predmetna
dokumentacia bude sluzit aj ako dokumentécia pre stavebné povolenie.

1.5CLENENIE STAVBY
Clenenie stavby po stavebnych objektoch je nasledovné:

D 001 — Docasna obchadzkova komunikacia (KS 2141)
D 101 — Cesta IlI/3771 (KS 2111)
D 201 — Novy most cez kanal (KS 2141)

1.6VECNE A CASOVE VAZBY NA OKOLITU A PLANOVANU VYSTAVBU
A INVESTICIE

Stavba sa nachédza v extravilane pred obcou Senné (na hranici katastralnych izemi obci
Senné, Palin a Stretava. Stavba rieSi bodovu zavadu na ceste IlI/3771. V su€asnosti sa
nenachadzaju ani nie su zname Ziadne iné planované stavby, ktoré by boli situované v danej
lokalite a boli by v rozpore s touto stavbou.
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1.7POSTUP ODOVZDAVANIA STAVBY DO UZIVANIA

Cela stavba bude odovzdana do uzivania ako jeden celok. Stavba mosta bude vyhotovena
v jednej etape pri Uplnej uzavierke cesty 11/3771. Pred samotnou vystavbou mostného objektu
bude nutné zriadenie do¢asnej obchadzkovej komunikacie, ktora bude nasledne po zrealizovani
stavby odstranena a okolie mosta bude dané do pévodného stavu.

1.8PREHLAD ODDIELOV A OBJEKTOV PODLA ICH SPRAVCOV
Prehlad stavebnych objektov a ich spravcov:

€. STAVEBNEHO | NAZOV OBJEKTU IDENTIFIKACIA SPRAVCU
OBJEKTU
D 001 Docdasna obphgc_dzkova Doasny objekt
komunikacia
. DL Sprava ciest KoSického
D 101 Uprava komunikacie I11/3771 samospravneho kraja
. ] Sprava ciest KoSického
D 201 Novy most cez kanal samospravneho kraja

2 TECHNICKA CAST
2.1CHARAKTER UZEMIA STAVBY

Okolie mosta:

Mostny objekt sa nachadza na ceste I1I/3771 v extravilane pred obcou Senné (na hranici
katastralnych Uzemi obci Senné, Palin a Stretava). Most prevadza cestu 111/3771 ponad
Cecehovsky kanal. Tesne pred mostom sa nachadzaju nespevnené zjazdy na polia a za mostom
sa nachadzaju popri ceste stromoradia.

Cedehovsky kanal pretekd popod most v upravenom koryte. PozdiZ brehov kanala su
vybudované ochranné protipovodfioveé hradze. Okolie mosta, brehy a koryto kanala su zarastené
ob&asnymi nizkymi krovinami a travou.

Komunikacia 111/3771 pred a za mostom je v pomerne dlhych Usekoch vedend v priame;.
V mieste existujuceho mosta dochadza k vyraznej smerovej zmene pricom v kratkom Useku za
sebou nadvéazuju dva smerové obluky s nizkym polomerom (R=cca 100m). Komunikacia
prechadza mostom v priamej, pozdizny sklon mierne klesé (0,02%) - most je prakticky vodorovny.

V sucasnosti je pristup pod most velmi obtiazny. V ramci stavby budud pri opore 1 a 2
zriadené schodiskd pre umoznenie pristupu pod most. Spodna hrana nosnej konstrukcie v
najniz8om mieste sa v mieste toku nachadza 1,50 m nad hladinou Qioc—ro¢ného prietoku. V
predmetnej lokalite je Q100 = 25 m3/s, €o predstavuje vysku 100,280 m n. m. V ramci stavebnych
Uprav je zachovana Sirka koryta pred a za mostom a samotna svetlost pévodného mostného
objektu. Tvar koryta kanala ostava zachovany.

Kultdrne pamiatky:
- Stavba nezasahuje do Ziadnych kultdrnych pamiatok ani chranenych objektov.
V blizkosti stavby sa Ziadne takéto objekty nenachadzaju.

Chranené uzemia:
- Stavba nezasahuje do maloplo$nych ani velkoplo$nych chranenych lokalit. Stavba
nezasahuje do Uzemi europskeho vyznamu NATURA 2000 ani do chranenych
vtacich uzemi.

InZinierske siete:
-V mieste stavby sa nachadzaju inzinierske siete. Ich blizSi popis je v kapitole 2.1.4.4.
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2.1.1 ZDOVODNENIE NAVRHU A RIESENIA STAVBY

Navrhované rieSenie stavby vychadza zo spracovaného ekonomického a technického
porovnania viacerych variant. Jedna sa o pomerne jednoduchu stavbu — vystavba jednopolového
ramového mosta ponad vodny tok.

2.1.2 USKUTOCNENE PRIESKUMY
2.1.2.1 GEOLOGICKY PRIESKUM

InZinierskogeologicky prieskum bol zamerany na zistenie podrobného geologického
profilu, geotechnickych vlastnosti zemin a uUdajov o podzemnej vode. Uvedenému Uucelu
zodpovedala aj metodika prieskumu. Spolo¢nost GEOVRT, s.r.o0. ho realizovala dvomi jadrovymi
vrtmi hibky 12,0 m. Pre ziskanie podrobného geologického profilu a postidenie geotechnickych
charakteristik zemin, boli dovftane 2 jadrové vity do hibky 12,0 m. Vrty st oznacene S-1 a S-2.

S-1
0,0-0,3m asfalt
0,3-0,6 m makadam
0,6 —2,8 m hnedy il so strednou az vysokou plasticitou, tuhy /F6, F8/
2,8-3,9m sivoZlty, hrdzavo Smuhovany il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
3,9-6,0m sivy, hrdzavo Smuhovany il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
6,0-9,1 m sivy il s vysokou plasticitou, tuhy /F8/
9,1 -12,0 m sivy silt piescity tuhy /F3/
podzemna voda narazena: : 4,5 m p.t.
ustdlena: 3,5mp.t.
S-2

0,0-0,7 makadam
0,7-3,2 tmavohnedy il so strednou plasticitou, pevny /F6/
3,2—-4,2 zlto-hnedy il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
42-59 sivy il s vysokou plasticitou, tuhy /F8/
59-8,5 Zlto-sivy, hrdzavo Smuhovany il so strednou plasticitou, tuhy/F6/
8,5-9,0 tmavosivy il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
9,0-12,0 sivy silt piesgity, tuhy /F3/

podzemna voda narazena: 4,6 m p.t.

ustélena: 3,4 m p.t.

2.1.2.2 DENDROLOGICKY PRIESKUM

Dedrologicky prieskum bol realizovany. Pre zriadenie doCasnej obchadzkovej trasy bude
nutné odstranit niekolko stromov. Detailne je k nahliadnutiu v samostatnej ¢asti PD.

2.1.2.3 PEDOLOGICKY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduje.

2.1.2.4 DIAGNOSTICKY PRIESKUM MOSTA

Pre ucely stavby nebol spracovany samostatny diagnosticky prieskum mosta. P6vodné
konstrukcie mosta su v stave, ktory neumoznuje ich opravenie a je nutné ich Uplne nahradenie.

2.1.2.5 GEOELEKTRICKY (KOROZNY) PRIESKUM

Nebol realizovany. Stavba si ho nevyZaduje, v blizkosti sa nenachadza zrejmy zdroj
bludnych prudov. Pre stavbu su navrhnuté opatrenia obdobné ako pre stupen Ill. ochrany voci
bludnym prudom.
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2.1.2.6 HLUKOVA A EMISNA STUDIA

Neboli realizované. Charakter stavby si takéto Studie nevyzaduje. Jedna sa o existujucu
komunikaciu v extravilane obce. Po obnoveni krytu vozovky déjde ku znizeniu hlu€nosti
prechadzajucich vozidiel v danom Useku cesty.

2.1.2.7 ARCHEOLOGICKY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduje.

2.1.2.8 SEIZMICKY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduije.

2.1.2.9 DOPRAVNY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduije.

2.1.3 POUZITE PODKLADY
Vid. odsek 1.3.

2.1.4 PRIPRAVA NA VYSTAVBU
2.1.4.1 UVOLNENIE POZEMKQOV A OBJEKTOV

Nie su ziadne Speciadlne poziadavky na uvolfiovanie stavebnych pozemkov. Stavebné
pozemKy sluzia ako verejne pristupné plochy. Na pozemkoch nie st umiestnené Ziadne objekty
pozemného stavitelstva ani materialy, ktoré by branili za¢atiu prac. V ramci vystavby dojde
ku vyrubom drevin a demolacii existujaceho mostného objektu, ku zdsahu do brehov a koryta
Cedehovského kanéla.

2.1.4.2 DEMOLACIE OBJEKTOV

Stavba neobsahuje ziadne demolacie objektov pozemného stavitel'stva. Existujuci most
bude pocas stavby zdemolovany (v ramci objektu 201). Materidly z demoléacie budu recyklované,
pripadne odvezené na skladku odpadov (materidly, ktoré nie je mozné recyklaciou zhodnotit).

2.1.4.3 VYRUBY STROMOV, SKRYVKA ORNICE

Pre stavbu bol spracovany dendrologicky prieskum. Dreviny ktoré su ur¢ené na vyrub,
budu oznagené oranzovou farbou priamo na mieste a st popisané v dendrologickom prieskume.
Celkovo bude vyruabanych 5 ks stromov. Jednd sa odreviny rastice vtesnej blizkosti
komunikéacie na jej svahoch a popri mostnom objekte. Ide o dreviny rastice mimo lesa.

2.1.4.4 INZINIERSKE SIETE

Priamo na mostnom objekte sa nenachadzaju Ziadne inzinierske siete.

V blizkosti mosta v smere toku kandla sa nachadza podzemné kéblové vedenie
oznamovacieho kabla — Slovak Telekom a podzemné vedenie STL1 plynovodu (SPP Distribucia).
V smere proti toku kandla sa vodovod pvc DN 150mm v sprave VVS. a.s. Priebeh uvedenych
inzinierskych sieti je zrejmy z vykresovej prilohy — C - Koordinaény vykres. Pri stavbe nedéjde k
zasahu do uvedenych sieti.

V pripade zistenia IS pri realizacii stavebnych prac je nutné resSpektovat’ ich ochranné
pasma. V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné
postupovat podla nariadeni a poZiadaviek sprdvcu. Vedenie vSetkych inZ. sieti v priestore
staveniska je potrebné nechat vytyCit pred zahdjenim stavby, vykopy realizovat ruéne a vsetky
poskodenia_hlasit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na
ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby. Uvedené zakresy inZinierskych sieti tejto PD su
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len orientacné. Pred realizaciou je nutné ich polohu overit a po dobu vystavby dostatoéne chranit
pred poskodenim.

2.1.4.5 VODNE TOKY
Mostny objekt prevadza cestu 111/3771 ponad Ceéehovsky kanal aje navrhnuty na
prevedenie prietokov Qo0 + min. 1,5 m rezerva. Prieto¢nost vodného toku bude zabezpecena
pocas celej doby trvania stavby. Kanal v su€asnosti v danom bode tecie v Ciastocne upravenom
koryte. Sirka pévodného koryta na vtoku je 5,0 m a na vytoku 4,35 m. Realizaciou nového mosta
dojde k miernemu rozSireniu koryta na 5,0 m. Dno a svahy koryta v danom bode budl opevnené
dlaZzbou zlomového kamena.

Stavba nema Ziaden negativny vplyv na podzemné, alebo povrchové vody. Stavbou sa
vodny rezim nemeni. Z hladiska Ce¢ehovského kanala nedochadza vplyvom stavby ku zhor$eniu
podmienok v danom bode.

2.1.4.6 OBMEDZENIA DOPRAVY A INE OBMEDZENIA POCAS VYSTAVBY

Pocas stavby bude pozemna komunikacia 111/3771 v danom bode uzavreta a doprava
bude vedena po obchadzkovej trase (stavebny objekt 001). Obchadzkova komunikacia bude
Sirky 3,50m a bude striedavo sluzit pre oba smery jazdy. Doprava bude riadena prenosnou
svetelnou signalizaciou.

Predpokladana doba dopravnych obmedzeni v danom bode sa odhaduje na 6 mesiacov.

Pristupy na sukromné pozemky v mieste stavby budld pocas celej doby vystavby
zabezpecené. Prenosné dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle navrhnutej organizécie
vystavby.

2.2URBANISTICKE, ARCH., DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE
STAVBY

2.21 ZDOVODNENIE STAVEBNOTECHNICKEHO RIESENIA
Vid. 2.1.1.

2.2.2 RIESENIE DOPRAVNYCH PROBLEMOV

Komunikacia 111/3771 pred a za mostom je v pomerne dlhych Usekoch vedena v priame;j.
V mieste existujuceho mosta dochadza k vyraznej smerovej zmene pricom v kratkom Useku za
sebou nadvézuji dva smerové obliky s nizkym polomerom (R=cca 100m). V ramci stavby dbjde
k narovnaniu trasy komunikacie v danom bode. Uprava spociva v zmene polomerov smerovych
oblukov s vloZenim jednotlivych prechodnic pred aj za obluky atym vytvorenie plynulého
smerového vedenia trasy.

2.2.3 UPRAVY PLOCH, POZEMKOV A SADOVE UPRAVY

Nie sU navrhované samostatné sadové Upravy. VSetky plochy, ktoré budiu zasiahnuté
vystavbou a nebudu zastavané, budu po ukon&eni prac zrovnané, zahumusované a zatravnené.

2.2.4 STAROSTLIVOST O ZP, VPLYV STAVBY NA ZP

Stavba nijako nezvySi negativne vplyvy na Zivotné prostredie. V ramci existujuceho mosta
je odvodnenie komunikécie rie§ene priamo do terénu a nasledne do Ce&ehovského kanala.
Odvodnenie nového mosta bude rieSené rovnakym spésobom. Voda z vozovky nového mosta
ako aj voda z prilahlych Usekov cesty bude zalstena do Ceé&ehovského kanéla.

Posudzovanie vplyvu na ZP stavby nebolo realizované, nakolko si to stavba nevyzaduje.
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Z hladiska realizicie stavby je potrebné konstatovat nasledovné: Zhotovitel musi
jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na zivotné prostredie boli ¢o
najmensie. PoCas celej doby vystavby musi dbat na Gnosnu mieru hluku a prasnosti,
neznecistovat Zivotné prostredie. Osobitl pozornost musi venovat zamedzeniu Uniku
potencionalne nebezpecnych latok do ovzdusia, pédy, nadzemnych a podzemnych vod.

2.2.5 BEZPECNOST DOPRAVY A DOPRAVNE ZNACENIE
2.2.5.1 POCAS VYSTAVBY

'Doprava sa bude riadit’ prenosnym dopravnym znacenim, ktoré je rieSené v ramci objektu
101. Usek cesty IlI/3771 bude vdanom bode neprejazdny. Doprava bude vedena po
obchadzkovej komunikacii (objekt 001). Organizacia dopravy bude riadena doc¢asnym dopravnym
znacenim. Predpoklada sa celkova doba trvania dopravnych obmedzeni cca 6 mesiacov.

2.2.5.2 PO REALIZACII

Po realizacii bude komunikacia spristupnena pre vSetky vozidla, vratane nadrozmernej
dopravy. Trvalé dopravné znacenie po realizacii bude vyhotovené v zmysle platnych predpisov.
Trvalé dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zasad dopravného znagenia na pozemnych
komunikaciach, Vyhlaska €.30/2020 Z.z., a STN 01 8020. Vodorovné dopravné znacenie je nutné
realizovat’ na oc€isteny povrch spevnenej plochy, v zmysle TNI 01 8020 a TP 07/2014 v bielej
farbe a to v zmysle vykresu trvalého dopravného znacenia.

2.2.6 PROTIKOROZNA OCHRANA

Merania bludnych pradov neboli realizované. V blizkosti sa nenachadza zjavny zdroj BP.
Navrhnuté su opatrenia v zmysle stupia Ill.

2.2.7 CIVILNA OBRANA A ZABEZPECENIE PROTIPOZIARNEJ OCHRANY STAVBY

Je zabezpec€end. Komunikacia svojimi parametrami v plnej miere vyhovuje narokom
civilnej obrany a narokom HaZZ.

2.3HLAVNE STAVEBNE PRACE
2.3.1. ZEMNE PRACE

Stavba sa nachédza na rovinatom pozemku na brehoch kanéla a na hrane jeho koryta.
Mostny obijekt je v nasype komunikécie vysky cca 1,50 m. Hibka stavebnych jam je navrhnuta do
3,70 m. Na rozhrani objektu mosta (€. 201) a obchadzkovej komunikéacie (¢. 001) bude zriadena
baranena stena z ocelovych profilov (napr. larsen). Téato je suastou stavebného objektu €. 001.

Pripadna presakujuca voda musi byt priebezne zo stavebnych jam odcCerpavana.
V najniz§om mieste stavebnej jamy bude pre tento Uc¢el osadena betdénova skruz na zachytenie
presakujucich vod. Po dokon&eni vystavby budu ocelové profily pazenia vytiahnuté.

Vykopy budlu pazené aj nepazené svahované. VSetka vytazena a opatovne nepouzita
zemina bude odvezend na skladku.

2.3.2 VOZOVKY

Su asfaltové. Jedna sa o Standardné vozovky, ktoré su rieSené v ramci jednotlivych
stavebnych objektov. Obrusna vrstva bude Asfaltovy betén strednozrnny ACO 11-I1.

2.3.3 MOSTNE OBJEKTY

Stavba obsahuje jeden mostny objekt (D 201). Objekt D201 rieSi rekonstrukciu mosta
ponad vodny tok. Podrobnejsi popis objektov stavby je v asti 3 tejto spravy.

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE
Stuperi: DSP/DRS
A -Sprievodna sprava Strana 11/24

2.3.4 TUNELY
Nie s0.

2.4PODZEMNA VODA

Stavba sa nachadza na brehu vodného toku. Uroveri spodnej vody je priamo z4visla na
arovni hladiny v kanaly. Most bude zaloZzeny na hlbinnych zakladoch velko-priemerovych
pilétach. Spodna stavba bude chranena voci u¢inkom spodnej vody izolaénymi natermi (drieky
a kridla). Vystuz bude chranena dostato¢nou krycou vrstvou betonu. Pocas vystavby budu
stavebné jamy chranené pazenim a pripadna presakujuca voda bude priebezne odCerpavana
aby nedoslo k znehodnoteniu zakladovej Skary. VSetky prace su navrhnuté nad droviiou spodnej
vody.

2.50DVODNENIE

Odvodnenie mostu je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky k zvy$enym
obrubnikom rimsy, kde su navrhnuté typizované celoliatinové (nerezové sa nedovolujd) mostné
odvodfiovade s odtokovou rdrou zaustenou pod most do Ce&ehovského kandla. Presah
odvodnovacej rury od povrchu nosnej konstrukcie musi byt minimalne 200 mm. Os odvodnenia
je navrhnuta 0,25 m od okraja rimsy. Odvodnenie mosta bolo navrhnuté na zaklade
hydrotechnického prepoctu. Na moste je navrhnutych celkovo 2 ks odvodnovacov a to pri pravej
rimse. V osi odvodnenia st navrhnuté pozdizne drenazne kandliky z plastbeténu (medzerovitost
min. 20%, mrazuvzdorné kamenivo, epoxidova Zivica). Sirka drendznych kanalikov je 100 mm.
Drenazny kanalik je zatiahnuty az na konce prechodovych dosiek, kde presakujucu vodu bude
zachytavat drenazne potrubie prechodovej oblasti.

Za mostom vpravo bude zriadeny odvodiovaci sklz z tvaroviek TBM 1-60 ukladanych do
betdnového 16Zka. Skary medzi jednotlivymi tvarovkami budu vySkarované cementovou maltou.
Celkova dizka skizu bude 11,60 m.

2.6ZASOBOVANIE VODOU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM
Nie je.

2.7ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE
Stavba neobsahuije.

2.80SVETLENIE
Sucastou stavby nie je.

2.9SLABOPRUDOVE ROZVODY
Stavba neobsahuije.

210 STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

Stavenisko pre vystavbu sa nachadza na cestnom pozemku. Nachadza sa na ceste
11I/3771 tesne pred a tesne za mostnym objektom. DalSie plochy pre stavenisko sa nachadzaju
priamo pod mostom. Priestory pod mostom s v zatopovej oblasti Cedehovského kandla. V
kanaly bude poc€as vystavby do dna zabudovana do€asna panelova rovnanina sliziaca ako
zaklad pre podopretie konstrukcie po€as vystavby (betonaze nosnej konstrukcie).

Projektant predpokladd, ze vacésSina materialu bude na stavbu dovazand a zo stavby
odvazana priebezne. Na skladovanie materidlu je vSak mozné pouZit plochy v tesnej blizkosti v
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ramci cestného pozemku. V pripade dalSej potreby si plochy pre skladovanie zhotovitel
zabezpeci sdm v zmysle vSeobecnej polozky.

V blizkosti staveniska sa nechadzaju zdroje pitnej, Uzitkovej vody aj elektrickej energie.
Zdroje el. energie a vody si zabezpeci zhotovitel stavby vo vlastne rézii, pricom néklady na tieto
energie zahrnie do jednotkovych cien jednotlivych poloziek vykazu vymer.

Stavba sa bude realizovat’ najmé& na nasledovnych parcelach:

K.U. Palin KNC: 886, 887, 889
KNE: 3-1395/8, 2379/3, 2379/4, 2370/2

K.U. Senné KNC: 418/2, 769, 771, 774/1
KNE: 434/1, 434/2, 1205/3, 1217/3, 1217/4

RieSena stavba je z hladiska stavebnych prac rozdelena na 5 etap hlavnych
stavebnych prac a to:

1. Vystavba obchadzkovej trasy. zUzenie vozovky, v pripade potreby, doprava riadena,
poCas prac Skolenymi pracovnikmi s vysielackou. minimalna Sirka obojsmerného
jazdného pruhu 3 m. prace v favom pruhu smer Senné

2. Vystavba mosta. Cesta Ill/3771 v mieste mosta uzatvorena. Doprava vedena po
obchadzkovej trase, jednopruhovej obojsmernej. Doprava riadena cestnou svetelnou
signalizaciou v pripade potreby po€as prac Skolenymi pracovnikmi s vysielackou.
Minimalna Sirka obojsmerného jazdného pruhu 3,5 m. Demolované znacky pocas
vystavby budu odstranené natrvalo.

3. Vystavba uUpravy smerového a vy$kového vedenia cesty IlI/3771, v pravom jazdnom
pruhu, dokonCovacie prace na moste. doprava vedend po obchadzkovej trase,
jednopruhovo obojsmerne. Doprava riadena cestnou svetelnou signalizaciou v pripade
potreby pocas prac Skolenymi pracovnikmi s vysielaCkou. Miniméalna Sirka obojsmerného
jazdného pruhu 2,5 m.

4. Vystavba Upravy smerového a vySkového vedenia cesty 111/3771, v lavom jazdnom pruhu,
dokonc&ovacie prace na moste, rekultivacia obchadzky, realizovanie krytu vozovky v favom
jazdnom pruhu. doprava vedena v pravom jazdnom pruhu, jednopruhovo obojsmerne.
Doprava riadena cestnou svetelnou signalizaciou v pripade potreby pocas prac skolenymi
pracovnikmi s vysielackou. Minimalna Sirka obojsmerného jazdného pruhu 2,5 m.

5. Pokladka krytu vozovky cesty 111/3771, asfaltoveé zalievky, v pravom jazdnom pruhu,
doprava vedena v favom jazdnom pruhu, jednopruhovo obojsmerne. Doprava riadena
cestnou svetelnou signalizéciou v pripade potreby po¢as prac Skolenymi pracovnikmi s
vysielackou. Minimélna Sirka obojsmerného jazdného pruhu 2,5 m.

211 POZIADAVKY NA DOPLNUJUCE PRIESKUMY A PROJEKTOVE PRACE

Projektant pozaduje nasledovné doplfiujuce prieskumy:

- Pravidelné vyrobné vybory na mieste stavby

- Geodetické sledovanie podla poZiadaviek v jednotlivych ¢astiach PD

- DVP na vybrané &asti stavby, bez vplyvu na celkovu cenu diela (podopretie pri vystavbe,
odvodnenie, zvodidla, zabradlie)

Projektant zaroven pozaduje, aby na stavbe boli riadne a pravidelne zvolavané vyrobné
vybory a kontrolné dni. Zaroven pozaduje, aby vSetky prace boli riadne prebraté od zhotovitela
stavebnym dozorom aaby bol pisomne informovany o vSetkych pripadnych zmenach
a nezrovnalostiach medzi nadvrhom a skuto¢nym stavom.
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3 RIESENIE OBJEKTOV A ODDIELOV STAVBY

3.1 001- DOCASNA OBCHADZKOVA KOMUNIKACIA

Uéel stavebného objektu:

Jedna sa o docasny stavebny objekt. Sltzi ako doCasny prejazd cez kanal po€as vystavby
mosta. Potreba vybudovania obchadzkovej trasy vyplynula z postupu vystavbu mosta. Nakolko
mostny objekt bude zbdrany a nasledne budovany cely v jednej etape nebolo mozné zachovat
dopravu na moste, ale tato musi byt odklonena na obchadzkovu trasu.

Navrhnuta obchadzkova trasa bude vybudovana po lavej strane mosta. Objekt sa
nachadza pozdiz existujucej cesty 111/3771 a mosta. Dany Usek sa nachadza v extravilane obci
Palin a Senné. Stavba sa nenachadza v zastavanom Gzemi. Obchadzkova trasa bude sluzit pre
motorové vozidla bez obmedzenia.

Hlavné parametre objektu

Kategodria: bez kategorie

Celkova dizka Upravy: 107,90 m

Smerové obluky: R=60m,20m, 20 m, 40 m
Vyskové obluky vyduté: R=300m

Vyskové obluky vypuklé: R =200 m, 200 m

Pozdizny sklon: s=0,71 %, -6,79 %, 7,12 %, -0,57 %

Priestorové usporiadanie a smerové vedenie cesty

Obchadzkova trasa zacina na ceste 111/3534 pred mostom, odklonenim po lavej strane
prevadza komunikaciu ponad kanal a nasledne sa za mostnym objektom znovu napdja na cestu
1/3771.

Smerové vedenie trasy:

Priama: 0,47 m
Obluk: R=60m
Priama: 5,09 m
Obluk R=20m
Priama 20,88 m
Obluk R=20m
Priama 10,59 m
Obluk R=40m
Priama 5,31 m

Celkova dizka upravy je 107,90 m

Vyskové vedenie trasy

Vyskové vedenie je limitované napojenim na existujucu cestu 111/3534 na zacliatku a na
konci trasy a vy$kou ramovych priepustov.

Vyskové polygony v useku ZU - KU sa nasledujuce:

-  km0,00000 km 0,022 57 stupanie 0,71 %
-  km0,02257 km 0,054 66 klesanie - 6,79 %
- km0,05466 km 0,084 07 stupanie -7,12 %
- km0,084 07 km 0,107 90 klesanie - 0,57 %

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE
Stuperi: DSP/DRS

A -Sprievodna sprava Strana 14 /24
Vyskové obluky:
Vyskovy obluk vypukly: R=200m
Vyskovy obluk vyduty: R =300 m
Vyskovy obluk vypukly: R=200m

Sirkové usporiadanie
Obchadzkova trasa je vedend v jednom pruhu obojsmerne.

Sirkové usporiadanie:
V_mieste jednopruhovej obojsmernej komunikacie bez zvodidla:

Sirka jazdného pruhu a=1x350m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x0,75m
volna Sirka 5,00m
V _mieste jednopruhovej obojsmernej komunikacie s obojstr. bet. zvodidlom:
Sirka jazdného pruhu a=1x3,50m
Sirka nespevnenej krajnice bet. zvodidlo e=2x1,00m
volna Sirka 3,50 m

Zakladny prie€ny sklon krajnic je navrhnuty jednostranny v sklone 8,0% v mieste bet.
zvodidla v sklone 4%.

Konstrukcia vozovky je navrhnuté ako asfaltova, pre dopravné zatazenie |. triedy v tomto
zlozZeni:
Konstrukcia vozovky:

asfaltovy betén ACo 11-lI 50 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek infitracny PS-1 CBP 0,5kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes CBGM s 150 mm STN 73 6124-1
nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 0-64 GC 250 mm STN 73 6126
Spolu min. 450 mm

PoZzadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je ID = 0,85 az 0,90 u nesudrznej zeminy,
modul pretvarnosti Edef,2 na plani = 45MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V celom Useku vymeny konstrukcie vozovky je navrhnuta vymena zeminy v aktivnej zéne
v hribke 0,50m.

Nespevnené krajnice — Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm

3.2 101 - UPRAVA KOMUNIKACIE 11I/3771
Uéel stavebného objektu:

Ugelom navrhovanych stavebnych prac stavby, ako celku je odstranenie havarijného
stavebno-technického stavu existujuceho mosta na ceste 111/3771, MO 3534. Jedna sa o
premostenie Cedéehovského kandla. Projektova dokumentacia rie§i odstranenie starého
existujuceho mostu a vystavbu nového mostu.

Samotny objekt 101 rieSi navrh trasovania upravovanej cesty a to zmenou smerového s
Upravou Sirkového a vyskového vedenia trasy cesty 11I/3771 v mieste premostenia, pred a za
mostom, celkovej dizky 134,64m. V sucasnosti je komunikdcia na moste vedena ako
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jednopruhova obojsmerna, po realizacii stavby, bude komunikacie vedena ako obojsmerna
dvojpruhova.

Hlavné parametre objektu

Cestné stanicenie cesty II1/3771: usekové 1,278 — 1,413 km
Celkova dizka Upravy: 134,64 m

Smerové obluky: 2xR=225m

Vyskové obluky vyduté: R =3000 m

Vyskové obluky vypuklé: R =3000 m

Pozdizny sklon: s = 0,50 %, 0,8 %, -0,59 %,

Priestorové usporiadanie a smerové vedenie cesty

Smerové vedenie v principe zachovava existujice smerové vedenie ( 2 protismerné
obluky). Uprava spoéiva vzmene polomerov smerovych oblikov s viozenim jednotlivych
prechodnic pred aj za obluky atym vytvorenie plynulosti smerového vedenia trasy. Zaciatok
Upravy je cca 63 m pred mostom (201) a konc&i cca 58 m za mostom, s plynulim napojenim na
existujucu cestu I11/3771.

Smerové vedenie trasy:

Priama: 0,75m
Prechodnica: 20m
Obluk pravostranny: R =225m
Prechodnica: 15m
Priama: 13,67m
Prechodnica: 15m
Obluk pravostranny: R =225m
Prechodnica: 15m
Priama: 3,04m

Celkové dizka Upravy je 134,64m.
Vyskové vedenie trasy

VyS8kové vedenie je limitované napojenim na existujucu cestu 111/3771 na zaciatku a na
konci trasy a vySkou navrhovaného mosta.
Vyskové polygdny v tseku ZU - KU s navrhnuté v rozpéti:
Smin= 0,5°/o
Smax= 0,8%
Vyskoveé obluky:
Vyskovy obluk vypukly: R =3000 m
Vyskovy obluk vyduty: R =3000 m

Sirkové usporiadanie
Novonavrhované Sirkové usporiadanie je obojsmerna dvojpruhova komunikacia.

Sirkové usporiadanie:
Sirka jazdného pruhu 2 x2,50m
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spevnena krajnica 2 x0,25m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x0,75m
volné Sirka 7,00m

Krajnica v mieste zvodidla je roz8irena na 1,5m.
Zakladny prie¢ny sklon krajnic je navrhnuty jednostranny v sklone 8,0%.

Zachytné bezpecnostné zariadenia

V Usekoch, kde je $irka krajnice nedostatoéna na osadenie smerového stipika, uvaZuje sa
s jej rozSirenim. Na rieSenom Usek sa uvazuje so zrezanim nespevnenych krajnic a naslednym
dosypanim $trkodrvinou fr. 0-22, hr. 100 mm. Uprava sGvislym zrezanim nanosov do prieéneho
sklonu 8%, ktory umozni odvedenie vody z priestoru vozovky. V rdmci objektu 201 su navrhnuté
zvodidla jednostranné po oboch stranach mosta diZzky 2 x 44m.

Konstrukcia vozovky

Na celom rieS§enom Useku je navrhnuté frézovanie krytu a to v hrabke:
- 50 mm obrusnej vrstvy.

Nakorlko realizcia krytu vozovky bude vykonavana po polovi¢kach je potrebné zrealizovat
pozdiZne pracovné Skéry, taktieZ je potrebné vytvorit pracovné $kary na zadiatku a konci Useku,
kontakt novy stary asfalt. Realizacia Skary bude spocivat vo vyhotoveni frézovanej drazky a
pruznej asfaltovej modif. zalievky typu N2.

Kon$trukcia vozovky v mieste vymeny obrusnej vrstvy:
Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany ACO 11-I 50mmSTN EN  13108-5
spojovaci postrek asfaltovy modifikovany PS-A CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129

Na stavbe je navrhnutd aj plna konstrukcia vozovky. V tychto miestach bude najskor
frézovanie povodnej vozovky a doburanie jej konstrukénych vrstiev. Nasledne déjde ku jej
obnove.

Konstrukcia vozovky:

Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany ACO 11-I 50 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek asfaltovy modifikovany PS-A CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betén hrubozrnny ACP 16-lI 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek asfaltovy PS-ACBP  1,00kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betén velmi hruby ACL 22-II 90 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek asfaltovy PS-I CBP 1,00kg/m2 STN 73 6129
Strkodrvina SD 0-63GC 250 mmSTN 73 6126, STN EN
13 285-03

Spolu 450 mm

PoZzadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je ID = 0,85 az 0,90 u nesudrznej zeminy,
modul pretvarnosti Edef,2 na plani = 60MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V celom useku vymeny konstrukcie vozovky je navrhnutd vymena zeminy v aktivnej zéne
v hrubke 0,50m.

Vyrovnavacia vrstva, vyspravenie nerovnosti po odfrézovani:
asfaltovy betén pre lozna vrstvu ~ ACL 16-1I do 60 mm STN EN 13108-1
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Na existujucich nespevnenych vjazdoch je navrhnuté spevnenie na Sirke 1 m v hrabke
100 mm. Vyrovnanie podkladu zrezanym a dosypanim z nestmelenej vrstvy zo Strkodrviny prem.

hrabky fr. 0-64.

Nespevnené krajnice je navrhnuta :
Strkodrvina

fr. 0-22

hr. 100 mm

STN 73 6126

3.3 201 — NOVY MOST CEZ KANAL

Uéel stavebného objektu

Ugelom stavebného objektu je rekonstrukcia mosta (zbdranie pdévodného mosta
a vystavba nového v pévodnej polohe). Jedna sa o hlavny stavebny objekt stavby.

Popis technického riesenia

IDENTIFIKACNE UDAJE, ZAKLADNE UDAJE O MOSTE

Charakteristika mosta:

~— ~— — ~— —

‘T2 Qo0 T

~

~

L33+

Dizka premostenia:

Dizka nosnej konstrukcie:
Rozpatie:

Dizka mosta:

Sikmost’ mosta

Sirka medzi zvySenymi obrubami
Vol'na Sirka mosta

Celkova Sirka mosta

Vyska mosta

Stavebna vyska

Plocha mosta

Zat’azenie mosta

cestny most

most nad vodnym tokom (Ce&ehovsky kanal)
most s jednym otvorom
jednopodlazny

S

hornou mostovkou

nepohyblivy
trvaly

Vv

priamej

vySkovo niveleta vo vypuklom vrcholovom oblukuR=3000 m,

stupa 0,80% a nasledne klesa —0,59%

Sikmy a=85,0°

S

normovou zatazitelnostou

masivny

plnostenny

doskovy

otvorene usporiadany

S

neobmedzenou volnou vyskou

10,038 m Sikmo (10,00 m kolmo)
12,447 m Sikmo (12,40 m kolmo)
11,243 m Sikmo (11,20 m kolmo)
21,40 m

lava Sikmost a = 85,0°

6,50 m

6,50 m

9,55 m

max. cca 4,05 m

0,690 —0,940 m

204,37 m? )
podla STN EN 1991, NORMOVE

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: | MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE
Stuperi: DSP/DRS
A -Sprievodna sprava Strana 18/ 24

BURACIE PRACE, FREZOVANIE A CISTENIE

V ramci buracich prac bude postupne vyburany mostny zvrSok, nosna konstrukcia
a kompletna spodna stavba existujuceho mosta. Hlavné buracie prace prebehnu v jednej etape
a to nasledovne:
- frézovanie krytu vozovky v celom rozsahu Upravy: 50 mm
- frézovanie na moste a v mieste burania celej konstrukcie vozovky dalSich 50 mm
- bdranie zvy$nych vrstiev vozovky na moste a mimo mosta v rozsahu realizacie plnej
konstrukcie vozovky v ramci baranej ¢asti mosta.
- dobduranie podkladu vozovky na moste (vyrovnavaci betén, mazanina s prostého betonu,
izolacia) v pripade ak budi na moste pritomné
- rozobratie zabradlia na moste a vyburanie rims
- kompletné zbdranie nosnej Zelezobetonovej nosnej konstrukcie
- nasledne bude realizované buranie vSetkych Casti spodnej stavby
- budu vyburané zaverné stienky existujuaceho mosta
- kompletne bude vybuarany driek, kridla a zaklady opér pri¢om tieto prace budu prebiehat
za postupnej realizacie vykopov

Nakolko od mosta nie je k dispozicii pévodna PD boli hrubky buranych konstrukcii spodnej stavby
iba odhadnuté (na zdklade schém a zamerania na mieste), pripadne odmerané na viditefnych
Castiach. Tieto budu upresnené (zdokumentované zhotovitefom) po odkopani a odokryti
konStrukcii.

ZALOZENIE MOSTA

Pre zaloZenie mosta su navrhnuté vitané velkopriemerové piloty priemeru 900 mm. Budu
zhotovené z betdnu triedy C30/37 — XC4, XD1, XF1 (SK), vystuz z ocele B500B. Dizka pil6t pod
jednotlivymi oporami je 8,0m - podfa geologickych podmienok. Pil6ty budd vzhfadom na
geologické podmienky rieSené ako plavajuce. Podkladové betdny opdr st navrhnuté z beténu o
hrubke 200 mm a budu zaroven sluzit ako Sablony pre vitanie pilét. Pod touto vrstvou bude
realizovana dobetonavka kaverny po pévodnom zaklade mosta prostym beténom C8/10.
Vyplnenie beténom je vhodnejsie ako vypinanie zasypom zeminou. Eliminuje sa tym sadanie
materialu.

Piléty budd vyhotovené pod ochranou ocelovej vypaznice v celej dizke vrtu. Po odvitani
pil6t sa vlozi armo-k6s volnym presahom vystuze nad podkladny betén. Vrty sa vyplnia zospodu
nahor do suchého vrtu (resp. oddelenou betonazou pri vyskyte podzemnej vody vo vrte) betonom
az po uroven, ktora je minimalne 0,3m nad zakladovou Skarou. Po realiz&cii pil6t sa osekaju a
zadistia hlavy pilét od balastného betdénu v hrdbke minimélne 0,3m a nasledne sa vyhotovia
Zelezobetdnové ramové stojky.

OPORA ¢. 1

Opora 1 je ramova stojka integrovaného mosta a je zalozena na hlbinnych zakladoch —
velkopriemerovych Zelezobetdénovych pilétach. Okrem pilét je uloZzend na podkladnom beténe
hrabky 200 mm, ktory je realizovany s presahmi 500 mm oproti pédorysnému tvaru drieku. Pod
podkladnym beténom je uvazované s vyplnenim kaverny po povodnom zéklade mosta prostym
betdbnom C8/10). Zakladova Skara je vodorovna. Opora je vzhladom na os cesty Sikma (85,0°).

Driek opory je hrubky 1,200 m a mé& konstantnu vysku 2,20 m (Od z&kladu po pracovnu
Skaru na rozhranie nosnej konstrukcie a spodnej stavby). Nasledne bude zmonolithena spodna
stavba s nosnou konstrukciou.
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Odvodnenie rubu opory je rieSené drenaznou trubkou DN 160 so spadom 3,0%. Drenaz
je vedena priblizne pod koncom prechodovej dosky a je vyvedena poza kridla do svahov
komunikécie na terén.

Do drieku opory si votknuté dve rovnobezné Zelezobeténové kridla. Kridlo 1L je dizky
4,455m a je rieSené ako rovnobezné zavesené (votknuté do drieku opory i do nosnej konstrukcie)
s min. vySkou 1,0m. Kridlo je hrabky 0,65 m so sklonom hornej plochy 2,5 % v smere do vozovky.
Pozdizny sklon horného povrchu kridla kopiruje sklon komunikécie.

Kridlo 1P je diZzky 4,455m a je rie$ené ako rovnobezné zavesené (votknuté do drieku
opory i nosnej konstrukcie) s min. vySkou 1,0m. Kridlo je hrubky 0,65m so sklonom hornej plochy
4,0 % v smere do vozovky. Pozdizny sklon horného povrchu kridla kopiruje sklon komunikacie.

Pracovné Skary medzi etapami vystavby musia byt upravené podra detailov v PD a pred
betonazou musia byt jednotlivé beténové povrchy zbavené vSetkych necistét.

OPORA ¢. 2

Opora 2 je ramova stojka integrovaného mosta a je zaloZzena na hlbinnych zakladoch —
velkopriemerovych Zelezobetdénovych pilétach. Okrem pilét je uloZzend na podkladnom beténe
hrabky 200 mm, ktory je realizovany s presahmi 500 mm oproti pddorysnému tvaru drieku. Pod
podkladnym beténom je uvazované s vyplnenim kaverny po povodnom zéklade mosta prostym
betdbnom C8/10). Zakladova Skara je vodorovna. Opora je vzhfadom na os cesty Sikma (85,0°).

Driek opory je hrabky 1,200 m a ma kons$tantnd vysku 2,20 m (Od zakladu po pracovnu
Skaru na rozhranie nosnej konstrukcie a spodnej stavby). Nasledne bude zmonolithena spodna
stavba s nosnou konstrukciou.

Odvodnenie rubu opory je rieSené drenaznou trubkou DN 160 so spadom 3,0%. Drenaz
je vedenda priblizne pod koncom prechodovej dosky a je vyvedena poza kridla do svahov
komunikécie na terén.

Do drieku opory si votknuté dve rovnobezné Zelezobeténové kridla. Kridlo 2L je dizky
4,495m a je rieSené ako rovnobezné zavesené (votknuté do drieku opory i do nosnej konstrukcie)
s min. vySkou 1,0m. Kridlo je hrabky 0,65 m so sklonom hornej plochy 2,5 % v smere do vozovky.
Pozdizny sklon horného povrchu kridla kopiruje sklon komunikécie.

Kridlo 1P je dizky 4,495m a je rieSené ako rovnobezné zavesené (votknuté do drieku
opory i nosnej konstrukcie) s min. vyskou 1,0m. Kridlo je hrubky 0,65m so sklonom hornej plochy
4,0 % v smere do vozovky. Pozdizny sklon horného povrchu kridla kopiruje sklon komunikacie.

Pracovné Skary medzi etapami vystavby musia byt upravené podfa detailov v PD a pred
betonazou musia byt jednotlivé beténové povrchy zbavené vSetkych necistdt. Bocné zvislé hrany
opdr budu upravené skosenim 50/50mm.

NOSNA KONSTRUKCIA
Je tvorend ramovo ulozenou doskovou konstrukciou premennej vySky. Most tvori jedno

ramové pole o rozpati 11,20 m. Dizka premostenia mosta je 10,0 m. Celkova diZka nosnej
konstrukcie je 12,40 m. NK je navrhnutd ako 1-polova doskova konstrukcia hr. 600 mm
s obojstrannymi nabehmi hr. 850 mm. Sirka nosnej konstrukcie je 9,05 m. Horny povrch dosky
kopiruje priecny sklon vozovky — jednostranny 2,5% s Uzfabim (prava rimsa protisklon 4 % ). Na
zaciatku mostného objektu je prieény sklon na moste premenlivy (klopenie vozovky). Pozdizny
sklon nosnej konstrukcie kopiruje priebeh nivelety na moste (premenlivy). Nosnd konstrukcia
bude pri vystavbe zmonolitnena so spodnou stavbou. Os NK je rovnobezna s osou komunikacie
a je pbédorysne posunuta o 725 mm. Spodné krajné hrany nosnej konstrukcie budu upravené
skosenim 50/50mm.

Nosna konstrukcia bude beténovana do pripravenych pevnych debneni aby bolo mozné
zmonolitnit nosnu konstrukciu so spodnou stavbou. Vzhladom na rozpatie mosta su dilatacné
posuny konstrukcie pri zmene teploty zna¢né. Zmonolitnenie spodnej stavby a nosnej konstrukcie
je predpokladané za teploty 20°C. V pripade odchylky vacsej ako +-5°C je nutné vyckat do
nizSieho rozdielu teplét.
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MOSTNE ZAVERY A DILATACIE

Most je navrhnuty ako integrovany ramovy most. Vzhfadom na charakter konstrukcie je
nutné dodrzat’ vSetky konstrukéné Upravy prechodovej dosky a prechodovej oblasti mosta, ktora
v plnej miere prebera funkciu mostného zaveru. Medzi najdélezitejSie Upravy patria pruzné viozky
v detailoch prechodovej dosky, samotny tvar prechodovej dosky a vystuzny prvok zapracovany
do konstrukcie vozovky.

VOZOVKA

Na moste je navrhnuta v zlozeni:

- Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany, SMA 11-I STNEN 13 108-5 40 mm

- Spojovaci postrek katidonaktivny emulzny modifikovany PS CBP STN 73 6129: 2009 0,5 kg/m?
- Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany ACo 11- STNEN 13 108-1 45 mm

- Spojovaci postrek katidonaktivny emulzny modifikovany PS CBP STN 73 6129: 2009 0,5 kg/m?
- Celoplosna izolacia natavovanymi asf. mod. pasmi s vyst. vlozkou STN 73 6242:2010 5 mm
- Zapecatujuca vrstva STN 73 6242: 2010

VOZOVKA SPOLU 90 mm

RIMSY

St navrhnuté monolitické ZB rimsy s monolitickym rimsovym nosom. Sirka lavej je 2250
mm, sklon 2,50 % smerom k obrube a Sirka pravej rimsy je 800 mm, sklon 4,0 % smerom
k obrube. Rimsy na kridlach budl $iroké rovnako ako na moste. DiZka lavej rimsy je 21,40 m
(merané v obrube) adiZka pravej rimsy je 21,40 m. Rimsy bud( opatrené monolitickym
zelezobeténovym nosom. Sklon spodnej hrany monolitického nosu bude 10,0% smerom k okraju
rimsy. Na spodnej hrane bude vytvoreny okapovy nos vlozenim listy 20/20 do debnenia.

Obruba rims bude vysoka 150 mm, so sklonom 5:1. Horny povrch rims je upraveny
prie€nou striazou. Do rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ. Do lavej rimsy bude
ukotvené zabradlie so zvislou vypliiou s vysSkou 1,10 m a zabradlové zvodidlo bez vyplne
s Urovnou zadrzania H2. Do pravej rimsy bude upevnené zabradlové zvodidlo so zvislou vyplfiou
s Urovnou zadrzania H2. Na koncoch Favej rimsy budu realizované €asti chodnikov s dldzdenym
povrchom v dizke 4,0m + 4,0m. Na koncoch pravej rimsy budu realizované nabehy z rovnakého
betdnu ako je betén rimsy. Od vozovky budu tieto nabehy opatrené ndbehovym obrubnikom.

ODVODNENIE MOSTA

Odvodnenie mostu je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky k zvygenym
obrubnikom rimsy, kde su navrhnuté typizované celoliatinové (nerezové sa nedovolujd) mostné
odvodfiovadée s odtokovou rdrou zalstenou pod most do Ceéehovského kanala. Presah
odvodnovacej rary od povrchu nosnej konstrukcie musi byt minimélne 200mm. Os odvodnenia je
navrhnutd 0,25 m od okraja rimsy. Odvodnenie mosta bolo navrhnuté na zaklade
hydrotechnického prepoctu. Na moste je navrhnutych celkovo 2 ks odvodriovacov a to pri pravej
rimse.

Pri vozovkovych odvodfiovacoch bude rozmer mreze 500/300 mm (mreza liatinova,
uzamykacia), unosnost mreze D400. Odvodnovace musia byt vybavené koSom pre zachyt
necistét. Odtokové potrubie vSetkych odvodriovacov je 150 mm. Odvodnovace (hrnce) budu
zabetonované priamo do dosky.

ZVODIDLA A ZABRADLIA
Lava rimsa: na lavej rimse bude ukotvené zabradlie so zvislou vyplhou. VySka zabradlia

je navrhnuté 1,1 m a zdbradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Vyplfi: mostna, mestsky typ.
Zo strany od vozovky bude do rimsy ukotvené zabradlové zvodidlo bez vyplne s Urovhiou
zadrzania min. H2.
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Prava rimsa: na pravej rimse bude ukotvené pomocou chem. kotiev zabradlové zvodidlo
so zvislou vyplfiou Urovne zadrzania min. H2.

V Ziline 2022 Ing. Peter Litvik
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A — PRILOHA: BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pri realizacii objektu je nutné dodrzovat vSetky suvisiace TKP, normy, vyhlasky a predpisy.
BOZP sa riadi nariadenim viady 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpec€nostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisku, zdkonom €. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci
a vyhlaskou 147/2013 o bezpecnosti prace a technickych zariadeniach pri stavebnych pracach.
Zakladné povinnosti dodavatela stavebnych prac upravuje § 3. V ramci pripravy stavby je nutné
spracovat technologicky postup (§ 4). Stavebné prace v nebezpecnom prostredi a nebezpec¢nom
priestore upravuju § 7 a 8, spbsobilost pracovnikov a ich vybavenie, povinnosti dodavatelov
stavebnych prac a povinnosti pracovnikov § 9 a 10.

Stvrta &ast vyhlagky $pecifikuje stavenisko: vymedzenie a priprava staveniska § 11,
vnutrostaveniskové komunikacie § 12, zabezpecenie otvorov a jam § 13, vertikdlne komunikéacie
§ 14, zakladné ustanovenia o skladovani materialu § 15 a spbsoby skladovania § 16. V piatej
Casti su zemné prace (§ 19 — 22), vrtné prace (§ 24) a zemné prace v zime (§ 26) su obsahom
piatej Casti.

Cast Siesta vyhlasky upravuje betonarske prace a prace suvisiace. Debnenie, podperné
konstrukcie a podperné leSenia § 29, posuvné a Specialne debnenie § 30, predpinanie vystuze §
32, dopravu a ukladanie beténovej zmesi § 33, prefabrikaty § 34, oddebrovanie a uvolfiovanie
konstrukcii § 35 a prace Zeleziarske § 36. Montazne prace su v ¢asti osem (§ 40 — 46).

Cast deviata obsahuje prace vo vyskach a nad volnou hibkou — zaistenie proti padu,
konstrukcie ku zvysovaniu miesta prace, vystupy, zhadzovanie predmetov a materialu v § 47 —
52,§54—-57a§59—-61. Jedenasta cast (§ 71 —91) pojednava o strojoch a strojnych zariadeniach
(obsluha, prevadzkujuce podmienky strojov, opravy a udrzba, zakazané cinnosti, preprava
strojov). Obsahom dvanastej ¢asti su prace suvisiace so stavebnou ¢innostou, a to manipulacia
(§ 92), prace so Zivicami (§ 95), nahrievacie zariadenie na propan-butan (§ 96) a zvarovanie (§
99).Vynimky z tejto vyhlasky stanovuje § 103.

Pracovnici stavby musia byt o bezpecnosti prace pravidelne Skoleni a o tomto musi byt
vytvoreny zaznam potvrdeny ich viastnoruénym podpisom. Vedenie stavby zaisti u€inny dohfad
nad dodrZzovanim zasad bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a stanovi i sankcie za ich
nedodrzovanie.
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B — PRILOHA: ODPADOVE HOSPODARSTVO STAVBY

Odpadové hospodarstvo je €innost zamerana na predchadzanie a obmedzovanie vzniku
odpadov a znizovanie ich nebezpec¢nosti pre zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi v
sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch.

Odpadové hospodarstvo, nakladanie s odpadmi a ich zhodnocovanie sa riadi podfa:

o Zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch [1]
* Vyhlaska Min. zivotného prostredia SR €. 365/2015 — katal6ég odpadov [2]

Odpady v stadiu stavebnej vyroby :

Drzitelom odpadov v priestore stavebného dvora a odpadov zo stavebnej ¢innosti
(vzniknuté realizaciou stavby) je zhotovitel stavby. Jeho zakladné povinnosti ako drzitela odpadov
tykajuce sa vzniknutych odpadov su popisanév §14 [1]. V pripade vzniku nebezpe&nych odpadov
sa drzitel riadi §25 [1].

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budld odovzdané za uUcelom zabezpecenia ich
zhodnotenia alebo zneskodnenia osobe opravnenej nakladat s odpadmi v sulade s §19 [1].
Zhotovitel stavby je povinny nakladat’ zo stavebnymi odpadmi v sulade s §77 [1].

Podla §77 [1] ods. (3) je za nakladanie s odpadmi podla tohto zakona, ktoré vznikli pri
vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demoléacii komunikacii je zodpovedna osoba, ktorej bolo
vydané stavebné povolenie. Tato osoba (investor) méze zmluvne dané povinnosti preniest na
zhotovitela stavby. Nasledne podla §77 [1] ods. (4) tato osoba je povinna stavebné odpady
vznikajuce pri tejto €innosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit pri vystavbe, rekonstrukcii
alebo udrzbe komunikacii.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 365/2015 Z.
z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov st vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajuce odpady z buracich a demolaénych prac:

C. skupiny, [Né&zov druhu odpadu: Kategoria: |Mnozstvo [t]:
podskupiny

a druhu

odpadu

17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vozoviek

17 01 01 Betén O 387t

17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O 128 t

17 04 05 Zelezo a ocel @) 2t

17 05 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 @) 340 t

17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedend v 17 05 05 O 720 t

VSetok material z burania bude recyklované pre dalSie pouzitie (asfalty, betony).
Vyburané kovové Casti (dilatacie, kusy vystuze) budl vytriedené a odovzdané do zbernych
surovin. Materidl, ktory nie je mozné recyklovat bude riadne uskladneny na skladke odpadov
o ¢om zhotovitel predlozi investorovi doklad.
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Odpady vznikajuce na mieste hlavného staveniska:

Druh Nazov Kategoria *
0301  piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové ( 0
05 drevovlaknité dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04

?g 01 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 O
gg 01 odpady inak ne$pecifikované

12 01 y ,

0o prach a zlomky zo Zeleznych kovov O
12 01 . .

04 prach a zlomky z nezeleznych kovov O
;g 01 hobliny a triesky z plastov O
g 01 odpady zo zvarania O
g)? 01 obaly z papiera a lepenky O
15 01

02 obaly z plastov O
15 01

03 obaly z dreva O
15 01

04 obaly z kovu O
;g 01 kompozitné obaly O
15 01 o

06 zmie$ané obaly O
1501  obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo

10 kontaminované nebezpecnymi latkami N
17 01 )

01 beton

17 03 - ) o ]

02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
17 05 . o ]

04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O
1706 . . o )

04 izolacné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 O
1709  ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17

04 0901,170902a17 0903 O
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